








 

•  U

N ÉCOSYSTÈME QUI SE MET EN PLACE • 

Niveau 0 : 
Il s’agit en fait, de la voiture que vous connais-
sez. Tout est manuel, pas d’autonomie vis-à-vis 
du conducteur. Seuls les mécanismes d’avertis-
sement pour l’aider dans sa conduite et ses 
manœuvres tel que le radar de recul, voyants 
lumineux, sont pris en compte. Les éventuels 
logiciels embarqués sont cantonnés à la fonc-
tion d’assistants.

Niveau 1 
Dans ce niveau, la voiture ne prend en charge 
qu’une seule dimension du guidage :  longitudi-
nale ou transversale. Le conducteur peut donc 
confier l’un ou l’autre au véhicule qui le gérera 
tout seul. On y trouve, par exemple, le régulateur 
adaptatif de vitesse qui équipe déjà sans doute 
votre véhicule, l’avertissement de dépassement 
de voie qui bipe quand vous franchissez une 
voie. Dans ce niveau, le conducteur reste à tout 
moment responsable des manœuvres sur 
lesquelles il peut reprendre la main totale sur la 
conduite à tout instant.

Niveau 2 
À ce niveau le véhicule peut se mouvoir en auto-
nomie dans les deux dimensions de conduite. Le 
conducteur prend le rôle de « surveillant ». C’est 
toujours lui qui surveille même si c’est le véhicule 
qui manœuvre. Il peut donc intervenir à tout 
moment pour l’interrompre. On y trouve par 
exemple l’assistance au stationnement. En 2016, 
22 modèles de 8 fabricants dans le monde se 
sont dotés de fonctionnalités de niveau 2 au 
sens du SAE6. Soit près d’un million de véhicules.

Niveau NHTSA 3 
Ce n’est qu’à ce niveau que le conducteur peut 
relâcher son attention vraiment. Le véhicule peut 
toujours gérer la conduite sur les 2 dimensions 
de guidage. Cependant, le conducteur doit s’as-
surer que les conditions nécessaires à cette 
autonomie soient présentes, le cas échéant il 
devra reprendre le contrôle. On trouvera, à ce 
niveau, la conduite dans les embouteillages, 
comme l'ALKS (Automated Lane Keeping 
System) sur autoroute jusqu'à un maximum de 
60 km/h. En cas de problème, la machine rend 
les rênes au conducteur. 

Niveau NHTSA 4 
Ce n’est qu’à ce niveau que le « rêve » com-
mence. Au niveau NHTSA 4, l’autonomie du véhi-
cule est quasi-totale. Il peut prendre l’ensemble 
des fonctionnalités de conduite sous sa charge 
et ne requiert pas la supervision du conducteur. 
Le véhicule est le seul responsable durant ces 
manœuvres sans surveillance. On trouve, par 
exemple, le Valet-Parking qui permet aux véhi-
cules de se diriger vers un point comme son 
garage ou sa place de parking habituelle. Le rôle 
du conducteur est d’activer ou pas cette fonc-
tionnalité.

Niveau OICA 3 
À ce niveau, le conducteur peut déléguer la 
conduite dans des situations précises.
Le conducteur pourra donc faire d’autres tâches 
pendant qu’il est dans un véhicule coincé dans 
les bouchons. Cependant si le véhicule indique 
son incapacité à gérer la situation, le conducteur 
devra être prêt à reprendre la conduite. On 
trouve à ce niveau la fonction “embouteillage” 
du XC90 Volvo.
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LES DIFFÉRENTS TYPES & USAGES  

VÉHICULES AUTONOMES

Berlin, Allemagne - 28 mai 2021 : minibus expérimental autonome des transports publics locaux à Berlin (BVG).
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